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taktische Planung strategische Planung 

Linienplan 

Störung 

Dienstplan 

Anpassungs-

bedarf 

Anpassungs-

bedarf 

Anpassungs-

bedarf 

Anpassungs-

bedarf 

erkannte 

Abweichungen 

Dispositions-

entscheidung erkannter 

Konflikt 

Netz- 

planung 

Linien-

planung 

Fahrlagen-

planung 

Kapazitäts-

planung 

Personal-

einsatz-

planung 

Betriebs-

prozess 

dispositive 

Reaktion 

Definition 

von Ziel-

grössen 

Vergleich 

Netzplan 
Fahrplan Umlaufplan r
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Konflikt-

erkennung 

Zielgrössen 

Angebotsplanung Betriebsplanung (Produktionsplanung) 

operative Planung 

Fahrzeug-

einsatz-

planung 





 

 

 

 

 

 



 



 

 

 



 Referenz «Balance» 

(Nachhaltigkeit: 

Innenentwicklung; 

Priorität ÖV) 

«Sprawl» 

(Akzentuierte 

Zersiedelung: 

Vorrang individu-

elle Mobilität) 

«Fokus» 

(Differenzierung 

Stadt/Land; mehr 

Verkehr in und 

zwischen Städten) 

Verkehrsleistung insge-

samt, basierend auf An-

zahl Personenkilometer 

25 20 22 22 

Verkehrsaufkommen insge-

samt, basierend auf An-

zahl Wege 

28 28 29 29 

Leistung ÖV, basierend 

auf Anzahl Personenkilo-

meter 

51 35 14 33 

Aufkommen ÖV, basierend 

auf Anzahl Wege 

42 40 24 27 

Modal Split 

(Marktanteil ÖV: 

2010: 19,2) 

23,2 21,7 18,0 21,0 

 Referenz «Balance» 

(Nachhaltigkeit: 

Innenentwicklung; 

Priorität ÖV) 

«Sprawl» 

(Akzentuierte 

Zersiedelung: 

Vorrang individu-

elle Mobilität) 

«Fokus» 

(Differenzierung 

Stadt/Land; mehr 

Verkehr in und 

zwischen Städten) 

Verkehrsleistung insge-

samt, basierend auf An-

zahl Tonnenkilometer 

37 38 36 35 

Verkehrsaufkommen insge-

samt, basierend auf An-

zahl Tonnen 

37 37 37 37 

Leistung Schiene, basie-

rend auf Anzahl Tonnen-

kilometer 

45 48 39 24 

Aufkommen Schiene, basie-

rend auf Anzahl Tonnen 

40 45 32 32 

Modal Split 

(Marktanteil Schiene: 

2010: 36,8) 

38,8 39,5 37,6 33,7 



« »

 

Verkehrsträger  Zunahme in 

Prozent 

Personenverkehr ÖV, Mia. Personenkilometer pro Jahr 32,5 38 

Personenverkehr MIV, Mia. Personenkilometer pro Jahr 99,3 12 

Güterverkehr Schiene, Mia. Tonnenkilometer pro Jahr 17,2 55 

Güterverkehr Strasse, Mia. Tonnenkilometer pro Jahr 20,5 21 

Passagiere Luft pro Jahr, Mio. 75 70 

Fracht Luft pro Jahr, Mio. Tonnen  0,7 75 
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Politik 

Gestaltung 

Raumplanung 

Gestaltung 

Verkehrsplanung 

Eisenbahnplanung 

Erfahrung 

Praxis 

Inland 

Prognostik 

Bevölkerungs- 

prognosen 

Wirkung 

Volkswirtschaft 
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> 100'000 Einwohner 

>  50'000 Einwohner 

>  30'000 Einwohner 

<  30'000 Einwohner 

Landesgrenze 

Seen 

Normalspurbahnen  

(Hauptnetz) 

Städtische Räume 

Neubau/Ausbau abgeschlossen 

Neubau/Ausbau eingeleitet  

bzw. beschlossen 

Räume mit strategischen  

Fragestellungen 

A 

B 

C 

D 

E 

F 

H 
G 

1 

2 

3 

4 

5 

9 
7 

8 

11 

12 

6 

10 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

Basel 

F 

F 

Egerkingen 

Lenzburg 
Zürich 

T 

Schweiz Richtung 

Lötschberg-Neat 

Richtung 

Gotthard-Neat 

Dietikon 

St-Louis 

Kloten 

Deutschland 

Frankreich 

Muttenz 

Olten 

Grosse Güterterminals 

Landesflughafen 

Gewässer 

Siedlungskonzentration 

Landesgrenze 

Normalspurbahn 

Autobahnen 

MÖGLICHE GÜTERACHSE MUTTENZ–EGERKINGEN–LENZBURG 

Verkehrsverlagerungen (Entlastungen zugunsten 

von Personenverkehr und Siedlungsentwicklung) 

MÖGLICHE DIREKTVERBINDUNG ZÜRICH–BASEL 

Verkehrsverlagerungen (Trassee nicht definiert) 

T 

T 

T 

T Frachthafen 

F 

T 

Aarau 



 

 



 

MÖGLICHER BAHNHOF LUZERN NORD 

UND ZUFAHRTEN 

Verkehrsverlagerungen (Entlastungen 

zugunsten von Siedlungsentwicklung) 

Aufgabe von Strecken (Entlastungen 

zugunsten von Siedlungsentwicklung) 

MÖGLICHE VERLÄNGERUNG ZENTRALBAHN 

ALS «METRO» RICHTUNG NORDEN 

Emmen 

Richtung 

Seetal 

Richtung 

Basel/Bern 
Richtung 

Zürich 

Richtung 

Küssnacht 

Kriens 

Luzern 

Ebikon 

Gewässer 

Siedlungskonzentration 

Normalspurbahn 

Meterspurbahn 

Autobahnen 

Entwicklungsschwerpunkte ESP 
ESP 

ESP 

ESP 

ESP 

Richtung 

Brünig/Engelberg 

Richtung 

Entlebuch/Luzerner 

Hinterland 





 

Haltepunkte: Einzugsgebiet 

über  20'000 Einwohner 

über  10'000 Einwohner 

über   5'000 Einwohner 

über   2'500 Einwohner 

unter  2'500 Einwohner 

 Übergang zum Fernverkehr 

(Wankdorf: falls Halt Fernverkehr) 

Gewässer 

Siedlungskonzentration 

Normalspurbahn 

Meterspurbahn 

Autobahnen 

Biel/Bienne 

ACHSE BIEL–BERN–THUN 

Mögliche Verlagerungen der Passa-

gierströme, wenn Verzicht auf Halte-

punkte mit Einzugsgebiet von unter 

5‘000 Einwohnern. 

Brügg 

Studen 

Busswil 

Lyss 

Suberg–Grossaffoltern 

Schüpfen 

Münchenbuchsee 

Zollikofen 

Wankdorf 

Ostermundigen 

Gümligen 

Rubigen 

Münsingen 

Wichtrach 

Kiesen 

Uttigen 

Thun 

Bern HB 

Entwicklungsschwerpunkt (ESP) 

Premium ESP ESP 

ESP 

ESP 

ESP 
ESP 

ESP 

ESP 

ESP 

ESP 

ESP 

ESP 

ESP 

ESP 

ESP 

ESP 

ESP 

ESP 

ESP 

ESP 

ESP 
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Erfahrung 

Praxis 

Inland 

Prognostik 

Bevölkerungs- 

prognosen 

Transformation 

Digitalisierung 

 

Trend 

Personenverkehr 

Gestaltung 

Verkehrsplanung 

inkl. Eisenbahnplanung 

Erfahrung 

Praxis 

Ausland 

Wirkung 

Betriebswirtschaft 

Gestaltung 

Raumplanung 

Gestaltung 

Städtebau 

Wirkung 

Volkswirtschaft 

Trend 

Güterverkehr 

Transformation 

Gesellschaftlicher 

Wandel 

Politik 
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         Team 

           Stossrichtung 

Kategorie 

Kompetenz 

Team 1 

Erschlies-

sung 

Team 2 

Versorgung 

Team 3 

Effekte 

Team 4 

Blick von 

aussen 

Team 5 

Erfahrung 

Transformation: 

Digitalisierung 

     

Transformation: 

Gesellschaft 

     

Trends: 

Personenverkehr 

     

Trends: 

Güterverkehr 

     

Gestaltung: 

Raumplanung 

     

Gestaltung: 

Verkehrsplanung 

     

Gestaltung: 

Eisenbahnplanung 

     

Gestaltung: 

Städtebau 

     

Wirkung: 

Volkswirtschaft 

     

Wirkung: 

Betriebswirtschaft 

     

Erfahrung: 

Externe Praxis 

     

Erfahrung: 

Interne Praxis 

     



Politisches Aufsichtsgremium 

- UVEK-Vorsteher 

- BPUK-Präsident 

- Präsident Städteverbund oder 

  Gemeindeverbund 

Technisches 

Begleitgremium 

Direktor und 

Fachleute BAV 

Direktor und 

Fachleute ARE 

GS BPUK und 

Fachleute  

Kantone 

Direktor Gemein-

deverband oder 

Städteverband 

und Fachleute 

Gemeinden 

Vereinigung für 

Landesplanung 

Verband öffent-

licher Verkehr 

Swiss Shippers‘ 

Council 

Fachliches Beurteilungs-

gremium 

12 Kompetenzen: 

Raumplanung, Verkehrs-

planung, Eisenbahnplanung, 

Digitalisierung, Soziologie, 

Personenverkehr, Güterver-

kehr, Städtebau, Volkswirt-

schaft, Betriebswirtschaft, 

Praxis extern, Praxis intern 

9 Mitglieder 

- ETH, NSL 

- EPFL, UPTS 

- USI 

- Hochschulen im Ausland 

- Unabhängige Fachleute 

Finanzielles 

und rechtliches 

Begleitgremium 

Fachvertreter  

von Hochschulen, 

Behörden und an-

deren Organisati-

onen 

 

5 Teams (alle Kompetenzen Raumplanung/Verkehrsplanung/Eisenbahnplanung) 

Team 1: Stossrichtung Erschliessung: Zusatzkompetenz Personenverkehr/Digitalisierung 

Team 2: Stossrichtung Versorgung: Zusatzkompetenzen Güterverkehr/Volkswirtschaft 

Team 3: Stossrichtung Effekte: Zusatzkompetenzen Soziologie/Städtebau 

Team 4: Stossrichtung Blick von aussen: Zusatzkompetenz Externe Praxis 

Team 5: Stossrichtung Erfahrung: Zusatzkompetenzen Betriebswirtschaft/Interne Praxis 

Geschäftsstelle 

Operative Organisation 

Öffentlichkeit Politik 
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Start-

veranstaltung 
Zwischen-

Präsentation 1 

Zwischen-

Präsentation 2 

Schluss-

Präsentation 

Öffnen / 

Eingrenzen 

Prüfen / 

Verwerfen 

Vertiefen / 

Justieren 

(Teamarbeit) 

Vorbereitung Entwurfsarbeit Konsolidierung 

12 Monate 10 Monate 9 Monate 

Schluss-

Präsentation 
Präsentation 

Zielbild 

Übergabe an Politik 

Klausur 

Beurteilungs- und 

Begleitgremium 

Start-

veranstaltung 

Beginn 

Ausbauarbeit 

Geschäftsstelle 

fertig aufgebaut 

Workshop 1: 

Transformation 

/ Trends 

Workshop 2: 

Gestaltung 

Workshop 2: 

Wirkung / 

Erfahrung 
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«



 

«

«



«

 

 



 





1 = Workshop 1 2 = Workshop 2 3 = Workshop 3

4 = Startveranstaltung 5 = Zwischenpräsentation 1

6 = Zwischenpräsentation 2 7 = Schlusspräsentation
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Szenario 3

Szenario 1

Szenario 2

Phase 1: Vorbereitung: 12 Monate

Phase 2: Entwurfsarbeit: 10 Monate

Phase 3: Konsolidierung: 9 Monate

31 Monate
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https://www.admin.ch/opc/de/classified-compilation/20150425/index.html#fn1
http://www.agglomerationskonzept.de/


http://www.are.admin.ch/dokumentation/01378/04308/index.html?lang=de
http://www.bahndreieck-luzern-nord.ch/
http://www.mobilitaet.bs.ch/oev/tram-bus/tramnetzentwicklung-basel.html


https://www.bav.admin.ch/bav/de/home/themen/alphabetische-themenliste/fabi-step/step-ausbauschritt-2030.html
https://www.bav.admin.ch/bav/de/home/themen/alphabetische-themenliste/fabi-step/step-ausbauschritt-2030.html
https://www.bav.admin.ch/bav/de/home/aktuell/berichte/step-as25.html
https://www.bav.admin.ch/bav/de/home/das-bav/aufgaben-des-amtes/finanzierung/%20finanzierungverkehr/personenverkehr/fernverkehr-fv.html
https://www.bav.admin.ch/bav/de/home/das-bav/aufgaben-des-amtes/finanzierung/%20finanzierungverkehr/personenverkehr/fernverkehr-fv.html
https://www.bav.admin.ch/bav/de/home/themen/alphabetische-themenliste/verzeichnisse/%20tu-verzeichnis.html
https://www.bav.admin.ch/bav/de/home/themen/alphabetische-themenliste/verzeichnisse/%20tu-verzeichnis.html
ttps://www.espwankdorf.bve.be.ch/espwankdorf_bve/de/index/navi/index/Raum/kantonale_e
ttps://www.espwankdorf.bve.be.ch/espwankdorf_bve/de/index/navi/index/Raum/kantonale_e
https://www.bfs.admin.ch/bfs/de/home/statistiken/mobilitaet-


http://www.emmen.ch/dl.php/de/56936efc84be3/Faktenblatt_uber_Emmen_2015.pdf
http://www.espwankdorf.bve.be.ch/espwankdorf_bve/de/index/navi/index.htm#originRequestUrl=www.be.ch/esp-wankdorf
http://www.espwankdorf.bve.be.ch/espwankdorf_bve/de/index/navi/index.htm#originRequestUrl=www.be.ch/esp-wankdorf


https://rawi.lu.ch/themen/entwicklungsschwerpunkte
http://www.luzernplus.ch/fileadmin/Medien/2015/150491_S1_Raum-und-Stadtentwicklung_%20RZ_Luzern-Nord.pdf
http://www.luzernplus.ch/fileadmin/Medien/2015/150491_S1_Raum-und-Stadtentwicklung_%20RZ_Luzern-Nord.pdf
https://www.parlament.ch/de/ratsbetrieb/suche-curia-vista/geschaeft?AffairId=20154127


http://www.sbb.ch/
https://sbb-zufriedenheit.ch/#highlight-6097
https://www.bav.admin.ch/bav/de/home/themen/alphabetische-themenliste/raeumliche-abstimmung/sis.html
https://www.bav.admin.ch/bav/de/home/themen/alphabetische-themenliste/raeumliche-abstimmung/sis.html
http://www.tripartitekonferenz.ch/de/tripartite-agglomerationskonferenz/themen/entwick-lungsstrategien.html
http://www.tripartitekonferenz.ch/de/tripartite-agglomerationskonferenz/themen/entwick-lungsstrategien.html
http://docplayer.org/17170087-Die-staedte-im-gespraech-mit-sbb-und-astra-zusammen-arbeit-sbb-staedte-juerg-stoeckli-leiter-immobilien-bern-4-9-2015.html
http://docplayer.org/17170087-Die-staedte-im-gespraech-mit-sbb-und-astra-zusammen-arbeit-sbb-staedte-juerg-stoeckli-leiter-immobilien-bern-4-9-2015.html
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Konkurrenzverfahren für die strategische Weiterentwicklung

















 

Ort (Haltepunkt bzw. 

Zentrum) 

Einwohner Distanz (km) 

Abstand/ 

Kumuliert 

(ab Biel) 

Reisezeit ÖV 

(Min.) 

Schnellste Verbin-

dung 

Abstand kumuliert 

(ab Biel) 

Reisezeit MIV 

Bözingen (Biel)   1‘200    

Mett (Biel)   2‘700 3,5 /  3,5  4 / ab Bern plus 

15‘ Umsteigen 

 9 

Biel 1)  54‘200 - -  

Brügg   4‘300 3,0 /  3,0  3 / 3  9 /  9 

Studen   3‘100 2,4 /  5,5  2 / 5  6 / 13 

Busswil   2‘000 2,0 /  7,4  3 / 8  5 / 19 

Lyss  12‘300 3,0 / 10,3  4 / 8 (RE) 13 / 19 

Suberg–

Grossaffoltern 

  3‘000 3,5 / 13,5  2 /15  6 / 26 

Schüpfen   3‘700 4,2 / 17,9  5 /18  7 / 23 

Münchenbuchsee  10‘000 5,6 / 23,5  4 /22  9 / 27 

Zollikofen  10‘300 2,7 / 26,1  2 /27  7 / 35 

Wankdorf (Bern)  4,1 / 30,2  3 /30 12 / 36 

Bern 1) 131‘554 2,8 / 33,0  5 /25 (RE) 14 / 44 

Wankdorf (Bern)  2,8 / 35,8  3 / - 18 / - 

Ostermundigen  16‘800 1,3 / 37,1  2 / 52 3) 14 / 40 

Gümligen 2)   6‘000 3,2 / 40,3  3 / 57 3) 11 / 40 

Rubigen   2‘900 5,0 / 45,3  3 / 63 3)  8 / 43 

Münsingen  11‘900 3,0 / 48,3  4 / 55 3)  7 / 47 

Wichtrach   4‘100 3,6 / 51,9  3 / 70 3)  9 / 55 

Kiesen     900   3 / 72 3)  8 / 49 

Uttigen   1‘900 5,4 / 57,3  2 / 74 3)  8 / 54 

Thun 1)  44‘000 1) 5,9 / 63,2  7 / 60 (RE/IC) 3) 16 / 58 

Gwatt (Thun)   2‘200 3,6 / 66,8 -  8 / 60 

1) Ganze Stadt 

2) 50 Prozent der Gemeinde Muri 

3) Mit Umsteigen 

 

ÖV = Öffentlicher Verkehr. 

MIV = Motorisierter Individualverkehr. 



http://www.masraumplanung.ethz.ch/



